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The system includes a satellite station (4) in space with a reception unit and a transmission unit with data 
transmission connection (5,6). The data are transmitted and received from and to a computer (1) for 
vehicle recognition. A micro chip receiver and transmitter (3) is used which is secured to the vehicle. If the 
vehicle is stolen the control computer activates the chip which relays data to the stationary satellite. The 
satellite identifies the code and transmits positional location data to the computer. 



Abstract 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 




Offenlegungsschrift 
DE 196 49136 A1 



(£) Int. CI. 6 : 

B 60 R 25/00 

G 03 G 1/127 



(§) Aktenzeichen: 
<g) Anrneldetag: 
© Offenlegungstag: 



196 49 136.3 
27. 11.96 
28. 5.98 



CO 
CO 

0? 
CO 

o> 



LU 

Q 



@ Anmelder: 

Volker, Dietmar, 09419 Jahnsbach, OE 

@ Vertreter: 

Seerig & Hubner, 09111 Chemnitz 



® Erfinder: 

gleich Anmelder 

(§) Entgegenhaltungen: 

DE 44 03 873 Al 

DE 42 37 486 A1 



Die folgenden Angaben sind don worn Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Ortungssystem zum Auffinden entwendeter Fahrzeuge 

(§) Aufgabe der Erfindung ist es, ein Ortungssystem fur u 
entwendete Fahrzeuge zu entwickeln, mit dem es moglich 
ist, die Fahrzeuge weltweitzu ermitteln und ohne groBes 
personliches Risiko fur den Suchenden sicherzuslelien. 
ErfindungsgemaK wird die Aufgabe durch sine Kombina- 
tion gelost, bestehend aus 

- einer Satellitenstation (4) im All mit einem Empfangsteii 
und einem Sendeteil mit Daten Obertragungsverbindun- 
gen zum Senden und Empfangen von Daten fur die Fahr- 
zeugerkennung; 

• mindestens einem Sender und Empfanger im Fahrzeug 
(2) in Form eines Mikrochips (3) sowie 

- einem Computer (1) fur die Speicherung und Bereitstel- 
lung von Daten zur Fahrzeugerkennung. 
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Bcschreibung 



Die Erfindung hctrifft ein Orrungssystem zum Auffinden 
cntwcndctcr Fahrzeuge. 

Aus der DE 42 37 486 Al ist eine Einrichuing zur Dieb- 5 
stahlsicherung bekannt, bei welcher das Fahrzeug mil einem 
Hochfrequenzsender versehen ist, der an einem vom Fahr- 
zeug getreonten Empfanger drahtlos zu erkennen gibt, daB 
das Fahrzeug durch unbefugte Fremdeinwirkung bewegi 
wind oder bewegt worden ist. Wird ein entsprechendes Fahr- 10 
zeug unbefugt bewegt, wird der IIc«hfrequenzscnder akti- 
vieit, so daB er ein entsprechendes Hochfrequenzsignal 
emittiert Dieses Hochfrequenzsignal kann von einem ge- 
eigneten Empfanger erfaBt werden. Diese Diebstahlerken- 
nung hat den Nachteii, dafi mit ihr nach einem entwendeten 15 
Fahrzeug nur gesucht werden kann, wenn das Fahrzeug un- 
sachgemaS durch Manipulation angelassen worden ist und 
wenn fur das erzeugte Hochfrequenzsignal ein geeigneter 
Empfanger in der Nahe bereitstebt, der das Signal als Dieb- 
stahlerkennung erfaBt. 20 

Die DE 42 40 284 zeigt ein Verfahren zur Auffindung gc- 
stohlener Kraftfahrzeuge, wobei die Technologie des Funk- 
telefoanetzes C/Dl; 2 angewendet wird. Dabei wird nach 
dem unerklarten Verschwinden eines Kraftfabrzeuges, wel- 
ches mit dieser Technik ausgestattet ist und der Anzeige bei 25 
der Polizei und Versicberung, durch den Anruf einer zuge- 
teilten Nummer des jeweiligen Netzes, ein fiachendecken- 
des Signal ausgcsandL Der Anruf kann von der Polizei, der 
Versicherung oder vom Fahrzeughalter selbst getatigt wer- 
den. Es gleichl dem eines normalen Versuches zur Kontakl- 30 
aufhahme nrit einem Funktelefonteilnehmer. Dabei wird im 
als gestohlen gemeldeten PKW durch den Empfang und der 
Decodierung des Ruckrufsignales ein auf der Frequenz des 
Riickrufers abgesandtes Signal ausgeldsL Dieses wird von 
der jeweils nachslen Sendempfangsslalion des Telefonnel- 35 
zes aufgenommen und an die Zentrale weitergeleitet, Da- 
durch lSBt sich der ungefahre Aufenthaltsort des Kraftfahr- 
zeuges und seine eventuelle Fortbewegungsrichtung fest- 
stellen. Nachfolgend kann im festgestellten Gebiet die Su- 
che nach dem gestohlenen PKW beginnen. Dies gescbieht 40 
durch Anpeilen des zuvor in Bereitschaft versetzten Ruck- 
rufsignales. Diese Art der Suche nach einem gestohlenen 
PKW ist an das Vorhandensein eines Funktelefonnetzes 
C/Dl ; 2 gebunden. Weiterhin ist die Suche sehr zeit aufwen- 
dig, da sie in zwei Stufen erfolgt. Sie ist auch verhaltnisma- 45 
Big unsicher, da der PKW sich bis zur Funkpeilung aus dem 
ungefahren Aufenthaltsbereich entfemt haben kann. 

In der DE 43 43 504 Al ist cine Erkcnnung von entwen- 
deten Kraftfahrzeugen beschrieben. Sie betrifft eine Kombi- 
nation aus zwei inlelligenten Infraroteinheiten, die vorzugs- 50 
weise bei der Wiederbeschaffung gestoblener Kraftfahr- 
zeuge angewendet wird. Eine Einheit speicbert fahrzeugs- 
spezifische Daten und ist mit einer vorhandenen Diebstahl- 
schutzanalage funktionell gekoppell. Die andere Einbeit ist 
in der Lage, den gespeicherten Cod abzufordem und zwi- 55 
schenzuspeichem. Eine Auswertung dieser Daten kann auf 
herktimmlichen Weg Ober eine EDV-Anlage erfolgen. 
Nachteilig bei dieser Erfindung ist, daB ein Diebstahl erst als 
solcher erkennbar ist, wenn die vorhandene Diebstahl- 
schutzanlage ansprichL 60 

Die DE 43 40 138 A 1 nutzt das sogenannte Globat-Posi- 
lioning-System (GPS) zur Bestimmung der Positionskoordi- 
naten eines Kraftfahrzeuges. Um einem Empfanger diese 
Position mitzuteilen, befindet sich neben dem GPS im Fahr- 
zeug ein mit dem GPS gekoppelten Sender einer Mobilfunk- 65 
einheit, der in einem Telefonnetz arbeitet und im Sendebe- 
irieb die vom CiPS-Empfangsteil Ubertragenen GPS-Signal- 
daten zusammen mit einer bestimmten Fahrzeug-Codenum- 



mer an eine Telefonnetzstation weitergibt und in das Tele- 
fonnetz speisL Ein GPS-Rechner in einer ZentraJe ermitteli 
die Positions-Koordinaien fur das Fahrzeug mil der cnispre- 
chenden Codcnummcr. Somit kann in der Zentrale der Auf- 
enthaltsort des als gesiohlen gesuchten Fahrzeuges ermitteh 
werden. Durch dieBindung des Senders an eine Mobilfunk- 
einheit, der in einem Telefonnetz arbeitet, ist die Erfindung 
nur lokal, an ein Telefonnetz gebunden, einsetzbar. 

Aus der DE 43 44 213 A 1 ist ein Verfahren zur elektroni- 
schen, beriihrungslosen Identifizierung von Fahrzeugen be- 
kannt, wobei bestimmte Fahrteuge mit Daten versehen wer- 
den, die zur Identifizierung der Fahrzeuge geeignet sind. Die 
mit Daten versehenen Fahrzeuge werden mit einem zur 
Auswertung der Daten geeignetes Gerat identifizierL Dazu 
ist es notwendig, daB jedem sicb im Verkehr befindlichen 
Fahrzeug mindestens die fur die Zulassung notwendigen 
Daten elektronisch zugeordnet werden und diese Daten bei 
polizeilichen Kontrollen systematisch, beriihrungslos ge- 
priift werden. Die undefinierbaren und/oder die bei der Kon- 
trolle nicht uber entsprechende Daten verfugenden und/oder 
gesuchten Fahrzeuge werden ausgesondert Sehr Dachteilig 
ist, daB durch direkte FahrzeugkontroUe der Diebsiahl er- 
mittelt werden mufi. Somit bestehtfiir den Kontroliierenden 
stets die Gefahr, daB er, ohne darauf vorbereitet zu sein, von 
Fahrzeuginsassen angegriffen wird, oder die Insassen flUch- 
ten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein Ortungssy- 
stem fur entwendete Fahrzeuge zu entwickcln, mit dem es 
moglicb ist, die Fahrzeuge weltweit zu ermitteln und ohne 
groBes persfinHches Risiko fur den Suchenden sicherzustel- 
len. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch eine Kombina- 
tion gelost, bestehend aus 

- einer Salellilensiation im All mil einem Empfang 
steil und einem Sendeteil mit Datenubertragungsver- 
bindungen zum Senden und Empfangen von Daten fur 
die Fahrzeugerkennung von und zu einem Computer 
beim Suchenden, insbesondere beim Fahrzeughers tel- 
ler, sowie von und zu einem decodierbaren Mikrochip 
eines gesuchten Fahrzeuges; 

- mindestens einem Sender und Empfanger im Fahr- 
zeug in Form des Mikrochipes, wobei die Fahrzeuger- 
kennung im Mikrochip codiert ist, der Sender und 
Empfanger durch eine Stromversorgung im Fahrzeug 
betrieben wird und der Mikrochip fur Dritte moglicbst 
unerkennbar im Fahrzeug untergebracht ist sowie 

- dem Computer fur die Spcicbcrung und BcrcitstcJ- 
lung von Daten zur Fahrzeugerkennung mit einem Sen- 
der und einem Empfanger zur Obermittlung der Daten 
und zum Empfang der Daten von der Sateilitenstation. 



Die Erfindung weist den bedeutenden Vorteil auf, daB die 
Ortung des gesuchten Fahrzeuges nicht an ein territoriales 
Funknetz gebunden ist. Das Fahrzeug kann weltweit ohne 
Funknetz geortet werden. Weiterhin gestattet die Erfindung, 
daB vor der Sicherstellung des Fahrzeuges dieses als ge- 
suchtes bekannt isL Somit kann der Sucbende sich so ver- 
halten, daB er fur sich m8glichst gefahrlos die Sicherstellung 
durchftihren kann. 

Vorteilhaft ist es, daB die Stroraversorgung des Mikro- 
chips im Fahrzeug durch das Fahrzeug direkt oder indirekt 
iiber einen durch die Stromversorgung des Fahrzeuges auf- 
geladenen Akku oder durch eine Solarzelle erfolgt. Zweck- 
mSBig ist es, daB zur Fahrzeugerkennung die Fahrzeugge- 
stellnummer des Fahrzeuges dienL 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispieles naber erliiutert Die dazugehflrige Zeich- 
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nung zeigt cine schematische Darstclluog eines Ortungssy- 
stemes zur Auffindung entwendeier Kraftfahrzeuge. 

Tn einem Computer I, der vorzugsweise heim Fahrreug- 
hcrstcUcr stcht, sind die Erkcnnungsdatcn dec Fahrzcugc 2 
gespeichen. Der FabrzeughersteUer bat, fiir einen Dritten 5 
moglichst unerkennbar und unerreichbar, einen Mikrochip 3 
am Fahrzeug 2 angebrachu Der Computer 1 ist mit einem in 
der Zeichnung nicht dargeslellten Sender und Empfanger 
flic die Obermitdung und den Empfang funkgerecht codier- 
ter Daten ausgeriisteL Die Daten iiberiragungsverbindung 5 10 
erfolgt vom Computer 1 zur SateUitenstation 4 und von der 
SateUitenstation 4 zum Computer 1. Eine weitere Daten- 
iibertragungsverbindung 6 besteht von der SateUitenstation 
4 zum Mikrochip 3 am Fahrzeug 2 und von don zur Saielli- 
lenstatiOD 4, wobei der Mikrochip 3 aus einem Sender und is 
Empfanger besteht und mit der Stromversorgung des Fahr- 
zeuges 2 gekoppelt isu Die Wirkungsweise der Erfindung ist 
wie folgt: Der Besitzer des Fahrzeuges 2 meldet den Dteb- 
stahl bei der Polizei, einer Versicherung oder direkt beim 
Fahrzeughersteller, wo der Computer 1 steht. Aufgrund die- 20 
ser Information wind uber den Computer 1 durch die Fahr- 
zeugerkennung die Codjerung des im Fahrzeug 2 eingebau- 
ten Mikrochips 3 errnitteU. ftber die Daleniibertragungsver- 
btndung 5 vom Computer 1 zur SateUitenstation 4 und von 
dort iiber die'Datentibertragungsverbindung 6 zum Mikro- 25 
chip 3 wird der Mikrochip 3 aktiviert und sendet auf umge- 
kehrtem Weg ein Signal an den Computer 1. Das Signal von 
der Satellitenstadon 4 beinhaltet den Standort des gesuchten 
Fahrzeuges 2. Die Erfindung ennoglicht es, wellweit die 
Standorte der Fahrzeuge 2 zu ermitteln. 30 



direkt uber einen durch die Stromversorgung des Fahr- 
zeuges (2) aufgeiadenen Akku oder durch eine Solar- 
zelle erfolgl. 

3. Ortungssystcm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Fahrzeugerkennung die Fahrzeugge- 
stellnummer des Fahrzeuges (2) dient. 
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1. Ortungssystern zur Auffindung entwendeter Fahr- 
zeuge, gckennzeich.net durch die Kombination aus 

- einer SateUitenstation (4) im AU mit einem 
Hmpfangsteil und einem Sendeteil mit Datenuber- 
tragungsverbindungen (5; 6) zum Senden und 
Empfangcn von Daten fur die Fahrzeugerkennung 
von und zu einem Computer (1) beim Suchenden, 
insbesondere beim FahrzeugbersteUer, sowie von 
und zu einem decodierbaren Mikrochip (3) eines 
gesuchten Fahrzeuges (2); 

- mindestens einem Sender und Empfanger im 
Fahrzeug (2) in Form des Mikrochipes (3). wobei 
die Fahrzeugerkennung im Mikrochip (3) codiert 55 
ist, der Sender und Empfanger durch eine Strom- 
versorgung im Fahrzeug (2) betrieben wird und 
der Mikrochip (3) fur Dritte moglichst unerkenn- 
bar im Fahrzeug (2) untergebracht ist sowie 

- dem Computer (3) fur die Speicherung und Be- 
reitsteUung von Daten zur Fahrzeugerkennung 
nut einem Sender und einem Empfanger zur 
Obermittlung der Daten zur SateUitenstation (4) 
und zum Empfang der Daten von der SateUiten- 
station (4). 

2. Ortungssystern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Stromversorgung des Mikrochips (3) 
im Fahrzeug (2) durch das Fahrzeug (2) direkl oder in- 
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